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Abstract 

Air transportation has been presented as one of the vital components of the 

global transportation system, along with the benefits it has given to humanity 

and also has significant effects on the environment, which requires a deep 

investigation in the light of domestic laws and international documents. This 

research has been carried out in a descriptive and analytical way and is devoted 

to the environmental effects caused by air transport activities, including air 

pollution, noise pollution, and ecosystem destruction. 

The results of the research confirm that domestic laws, such as the Clean Air 

Law or general environmental policies in Iran, and international documents, 

such as the Kyoto, Paris, and Montreal agreements, and ICAO measures, play 

a key role in regulating and managing these works, and they have tried as much 

as possible To reduce the environmental damage of air transport, which proves 

this claim by passing laws, establishing judicial procedure in the condemnation 

of some airlines or airports in cases such as air pollution or noise pollution. 

However, several challenges such as deficiencies in laws, lack of coordination 

between institutions and economic barriers make the efforts to reduce the 

negative effects of air transportation insufficient.   
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 چکیده 

در کنار مزایایی    جهانی،های حیاتی نظام حمل و نقل  حمل و نقل هوایی به عنوان یکی از مؤلفه 

که نیازمند  برجای نهاده زیست بر محیط نیز تأثیرات قابل توجهی  که به بشریت ارائه نموده است،

پژوهش به روش توصیفی و  المللی است. این  بررسی عمیق در پرتو قوانین داخلی و اسناد بین

های حمل و نقل هوایی، از جمله  محیطی ناشی از فعالیتآثار زیست   هب  تحلیلی انجام پذیرفته و 

  پرداخته است. نتایج تحقیق موید این است کهها  آلودگی هوا، آلودگی صوتی و تخریب اکوسیستم 

پاک   هوای  قانون  مانند  داخلی،  سیاستقوانین  محیطی  یا  زیست  کلی  اسناد های  و  ایران  در 

نقش کلیدی در تنظیم    کائوو مونترال و اقدامات ای  های کیوتو و پاریس نامهالمللی، نظیر توافقبین

اند تا حد امکان آسیب زیست محیطی حمل و نقل  و تلاش داشته  کنند و مدیریت این آثار ایفا می

برخی شرکت رویه قضایی در محکومیت  ایجاد  قوانین،  تصویب  که  را کاهش دهند  های  هوایی 

  کند. ها در مصادیقی نظیر آلودگی هوا یا آلودگی صوتی این ادعا را اثبات میهواپیمایی و یا فرودگاه

های متعددی نظیر نقص در قوانین، عدم هماهنگی بین نهادها و موانع اقتصادی  با این حال، چالش

 ها برای کاهش آثار منفی حمل و نقل هوایی ناکافی باشد. شود که تلاشموجب می
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 مقدمه 

در جهان معاصر، به سرعت در حال توسعه است.   ییجابجا  یهاروش  نیو پرکاربردتر  نیتریاز اصل  یکیبه عنوان    ییحمل و نقل هوا   

 یالمللنیو ارتباطات ب  یدر رشد اقتصاد  یدیعامل کل  کیصنعت به    نیا  ،یو تجارت جهان  یالمللنیب  یسفرها  یتقاضا برا  شیبا افزا

  ،یاگلخانه  یهمراه است. انتشار گازها  ی متعدد  یطیمحستیز  یها انکار با چالش  رقابلیگسترش غ   نیا  ، حال  ن یشده است. با ا  لیتبد

بر سلامت انسان    یمدت یطولان  راتیتأث  توانندیهستند که م  ییحمل و نقل هوا  یمنف  یامدهایاز جمله پ   ، یصوت  یهوا و آلودگ  یآلودگ

  نیااکسیدکربن بوده و این مهم در حال افزایش است.  اگرچه مطابق مستندات صنعت هوایی انتشاردهنده دی  بگذارند.  هاستم یو اکوس

از پروازها،    یناش  یصوت  یآلودگ  ن،ی. همچنزندیدامن م  ستیزطیمح  یداریو پا  یمیاقل  راتییدرباره تغ  یاندهیفزا  یهایامر به نگران

و    یمنجر به مشکلات بهداشت  تواندیشده است و م  لیتبد  یشهر  یدر زندگ  یاز مشکلات جد  یکی ها، به  فرودگاه  ی کیدر نزد  ژهیوبه

  ی و کاهش آثار منف  تیریمد  ی برا  ییهاتلاش  ،یالمللنیو ب  یدر سطح مل  گر،ید  یسو  از.  شود  یساکنان محل  یزندگ   تیفیکاهش ک

  رینظ یالمللنیو اسناد ب رانیدر ا «پاک یقانون هوا»مانند  یو مقررات نیدر حال انجام است. قوان ست یزطیبر مح ییحمل و نقل هوا

انجام    ستیزطیو حفظ مح  یکاهش آلودگ   یمؤثر برا  ی تا اقدامات  کنندیم  هیعضو توص  یبه کشورها  س،ینامه پارو توافق  وتویپروتکل ک

از   ،یاقتصاد یهادر تمام بخش یاگلخانه یکاهش انتشار گازها  یمختلف برا یکشورها تیبر مسئول  سینامه پارتوافق ژه،یودهند. به

  یالمللنیو اسناد ب  یداخل  نیدر پرتو قوان  ستیزطیبر مح  ییآثار حمل و نقل هوا  یبه بررس  پژوهش   ن یا  دارد.  دیجمله حمل و نقل، تأک

تحلپردازدیم با  چالش   نیا  یطیمحستیز  راتیتأث  لی.  و  ا  یحقوق  یها صنعت  راهکارها  نیموجود، هدف  که  بهبود   یبرا  ییاست 

موضوع  نیا  تیارائه شود. با توجه به اهم  ستیزطیو حفاظت از مح  یی توسعه حمل و نقل هوا  انیبه تعادل م دنیو رس  ی فعل  تیوضع

و سلامت    نیحفظ کره زم  یکمک کند و در راستا  دار یپا  نده یآ  کیبه   ی ابیبه دست  تواند یها مو حل چالش  یی امروز، شناسا  ی ایدر دن

 گام بردارد.  نده یآ یهانسل

 

 اثرات زیست محیطی حمل و نقل هوایی   -1

 ی ا گلخانه  ی هوا و انتشار گازها  ی آلودگ  - 1- 1

 ن یاست. ا  یاگلخانه  یگازها  گریو د   2تروژن ین  یدهای، اکس1کربن  دیاکسیمنابع انتشار د  نیاز بزرگتر  یکی  ییو نقل هوا  حمل   

که اثر   کنندیمنتشر م  ییجو گازها  ییبالا  یهاهیدر لا  ژهیوبه  ماهای. هواپ کنندیکمک م  یمیاقل  راتییو تغ  نیگازها به گرم شدن زم

  ر یمقاد ،یلیفس یهابا سوختن سوخت  ماهایهواپ  ( در این راستا،41:1388)میرحسینی و جعفری،  دارند. یمیاقل  راتیی بر تغ یشتریب

، حمل و نقل  ایکائو  ی رنظام یغ   یی مایهواپ   یالمللنیسازمان ب  یها. طبق گزارشکنندیرا در جو منتشر م  یاگاز گلخانه  نیاز ا  یادیز

  ی ن یبشیاست و پ   شیمقدار در حال افزا  نی. ادهدیرا به خود اختصاص م   ی جهان  اکسیدکربندی  انتشار  کل   از  درصد   2.5حدود    ییهوا

، صنعت حمل و نقل  2019در سال    (Shraeya, 2023:4)  .برسد  درصد   20  از  ش یبخش به ب  نی، سهم ا 2050که تا سال    شودیم

  ی مسافت طولان  یپروازها  ،ینیع   یهااز نمونه   یکی  (Graver,2020:21)  منتشر کرد.  اکسیدکربندیتن    ونیلیم  915حدود    ییهوا

بر    علاوه  3. کند یهر مسافر منتشر م  یبه ازا  اکسیدکربندیتن    1.6است که در هر سفر خود، حدود    ورکیویمانند پرواز لندن به ن

 .کند یم  دیتول  5و ذرات معلق   4کربن   دیمنوکس،  تروژنین  یدهایمانند اکس  یگری د  ندهیآلا  یگازها  یی، حمل و نقل هوااکسیدکربندی

  دهد یهوا را کاهش م  تیفیک منجر شود که به شدت   ییایم یو مه دود فتوش  «نیازن سطح زم»  لیبه تشک  تواند یم  تروژنین  یدهایاکس

 لندن همواره ترویفرودگاه ه  ای آنجلس بزرگ مانند فرودگاه لس یهافرودگاه دارد. ستیزطیبر سلامت انسان و مح یرات منفیو تأث

 
1 - CO2 
2 - NOx 
3 - www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx 
4 - CO 
5 - PM 
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. مطالعات  کندیم جاد یجوامع مجاور ا یبرا ی ها هستند که مشکلات سلامتدر اطراف فرودگاه تروژنین ی دهایاکسی شاهد انتشار بالا

از حمل و نقل    ی هوا ناش  یآلودگ  لیها به دلفرودگاه  نیو آسم در مناطق اطراف ا  یتنفس  یهایماریموارد ب  شیاند که افزانشان داده

.  ابند یب ییحمل و نقل هوا  یطیمحستیکاهش اثرات ز یبرا  یی اند تا راهکارهادر تلاش  یالمللنیب  یها و سازمان  کشورها است.  ییهوا

از  ی کیو کاهش مصرف سوخت است.  مایهواپ   یموتورها یی، بهبود کارآداریپا نیگزی جا یهاها، استفاده از سوخت تلاش  نیاز جمله ا

شده   بیتصوایکائو است که توسط  ی«المللنیب یی مایهواپ  یطرح جبران و کاهش انتشار کربن برا»   نه،یزم ن یها در اطرح نیترمهم

انتشار    یی مایهواپ   ی هاو شرکت به جبران  توسط    1»کرسیا«  طرح  . کندیم   ی اعتبارات کربن  دیخر  قیاز طر  اکسیدکربندیرا ملزم 

  ییاز حمل و نقل هوا  ی ناش  یاگلخانه یکاهش انتشار گازها  یبرا یطرح جهان   کیبه عنوان    2ی رنظامیغ   یهوانورد  ی المللنیسازمان ب

  اکسیدکربندیاز انتشار  یرا ملزم به جبران بخش یی هوا ی هاآغاز به کار کرد و شرکت 2021طرح از سال  ن یشد. ا جاد یا یالمللنیب

در   ییاز حمل و نقل هوا یناش اکسیدکربندیانتشار  زانیاست که م نیا »کرسیا«هدف  .کند یاعتبارات کربن م دیخر قیاز طر ودخ

در استفاده از   یگذارهیدر حال سرما  3یی مایهواپ   یهاشرکت  شود.  یر یآن جلوگ  شیثابت نگه داشته شود و از افزا  2020سطوح سال  

اثرات   ییو نقل هوا حمل کاهش دهند.  ی را به طور قابل توجه  اکسیدکربندیانتشار  توانند یهستند که م 4داری پا  ییهوا  یهاسوخت 

.  شودیهوا منجر م  یو آلودگ  یجهان  ش یاست که به گرما یاگلخانه  یانتشار گازها یاز عوامل اصل ی کیدارد و  ستیزطیبر مح یادیز

 ط یرادر بهبود ش ینقش موثر  ندهیدر آ  تواندیم  دار،یپا  یهایاثرات و توسعه فناور ن یکاهش ا یبرا  یالمللنیب یهاحال، تلاش نیبا ا

 کند.   فایا یطیمحست یز

 

 ی م ی اقل   رات یی و تغ   ی ا اثر گلخانه   ش ی افزا   - 1-2

حمل و نقل است.   یهاروش ریاز سا شیب  یجهان ش یها بر گرمااثرات آن  افتد، یانتشار گازها در ارتفاعات بالا اتفاق م  نکهیا لیدلبه    

  انتشارگردد.  نیزم یدما شیبه افزا رجمن تواند یم ماها یانتشار بخار آب توسط هواپ  لیبه دل یمصنوع  ی ابرها جادیمانند ا یی هادهی پد

  نی. در ارتفاعات بالا، اکند یکمک م  یمیاقل  راتییو تغ  یجهان  ش یبه گرما  میطور مستقبه  ییاز حمل و نقل هوا  یاگلخانه  یگازها

کره    ش یگرما  ش یمسئله باعث افزا  ن یدارند. ا  یشتریدر استراتوسفر سرعت ب  یی ایمیش  ی هاواکنش  رایدارند، ز  یترگازها اثرات مخرب

و    یقطب  یهاخیمانند ذوب شدن    ییهادهی پد(  22:1396)مظاهری تهرانی،    .شودیم  ییآب و هوا  ی در الگوها  راتییتغ  جادیو ا  نیزم

  ییاز منابع مختلف از جمله حمل و نقل هوا یاگلخانه یانتشار گازها شیاز افزا یناش ، یجهان  شیگرما  لیبه دل اها یسطح در شیافزا

  دیتول  یاگلخانه  یگازها  کرده است.  فا یا  ینقش قابل توجه  ندها ی فرآ  ن یدر شتاب دادن به ا  ییراستا، حمل و نقل هوا  ن یاست. در ا

  ل یگازها به دل  نیدارند. ا  یمی اقل  راتییبر تغ  یترگسترده  راتیدر ارتفاعات بالا )تروپوسفر و استراتوسفر( تأث  ماها یشده توسط هواپ 

  شوند.   یجهان   اسیدر مق  ییو آب و هوا  ییدما  یدر الگوها  رییباعث تغ  توانندیم   ،یجو  یهاهیلا  نیدر ا  ییایمیش  ترعیسر  ی هاواکنش

 رات ییبر تغ  ییحمل و نقل هوا  رات یاز جمله تاث  یمتوسط جهان  یدماها   شی، و افزای فصل  یدر دماها  ریی، تغی زمستان  یهاکاهش باران

  تواند یم  ییو نقل هوا  از بخش حمل  یاگلخانه  یزده است که انتشار گازها  نیتخم  5یمیاقل  راتییتغ  یالمللنیب  ئتیه  هستند.  یمیاقل

و نقل    حملتوان گفت که  بنابراین می   6منجر شود.   2050تا سال    یمتوسط جهان  یدما  گرادیدرجه سانت  0.04تا    0.02  شیبه افزا

بخش    نیا    دارد.  یمیاقل  راتییو تغ  یاگلخانه  اثر  شیبر افزا  یاژهیو  راتیدر ارتفاعات بالا تأث  یاگلخانه  یگازها  دیتول  لیبه دل  ییهوا

در حال  ی الملل نیب یهاو تلاش شود، یشناخته م یجهان شیگرما دی در تشد یدی از عوامل کل یکیاز صنعت حمل و نقل به عنوان 

 
1 - Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA) 
2 - ICAO 
3 - KLM -Lufthansa 
4 - SAF 
5 - IPCC 
6 - www.archive.ipcc.ch/ipccreports/sres/aviation/index.php?idp=64 
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 . ابد ی آن کاهش  یطیمحستیاست تا اثرات ز نجاما

 

 ی صوت   ی آلودگ  - 3- 1

  ر یمجاور تأث  یهاستمیها و اکوسانسان  ی بر سلامت  تواند یکه م  شوند یم  یصوت  ی ها باعث آلودگدر اطراف فرودگاه  ژهیوبه  پروازها     

فرودگاه    شود.  ی مشکلات قلب  یمانند اختلال در خواب، استرس و حت  یموجب مشکلات  تواند یم  ماهایبلند هواپ   یبگذارد. صدا  یمنف

پار   یصدا  یسطح بالا  ل یفرودگاه بارها به دل  نیاروپا است و ساکنان اطراف ا  یهافرودگاه  نیترک یاز پرتراف   ی کی  س یشارل دوگل 

پرواز خروجی دارد که باعث    500,000طور میانگین روزانه نزدیک به  ها، این فرودگاه بهطبق گزارش   اند. کرده  تیاز پروازها شکا  یناش

 د.شوایجاد آلودگی صوتی در مناطق اطراف آن می
 (Evrard  and Khati,2014:5)  

فشار   شیفزاا  یو حت  یخوابیاسترس، ب  شیاز جمله افزا  ،یو جسم  یممکن است منجر به مشکلات روان  یصوت  ینوع آلودگ  نیا   

بر    .شودیها مفرودگاه  کیاسترس مزمن در ساکنان نزد  جادیدر شب باعث اختلال در خواب و ا  ژهیوبه  ماهایهواپ   یصدا  خون شود.

را    یعروق   ی قلب  یهایماریفشار خون و خطر ابتلا به ب  تواندیم  ما یهواپ   یبالا  یاساس مطالعات، قرار گرفتن مداوم در معرض صدا

)اویسی و مکنون،    بر سلامت روان منجر شوند.  ی منف  راتیو تأث  یاز زندگ  تیبه کاهش رضا  توانندیمداوم م  ی صداها  دهد.  شیافزا

در   ثرویدر پرونده فرودگاه ه ییاز حمل و نقل هوا ی ناش ی صوت یمربوط به آلودگ ی حقوق یهاپرونده ن یتراز معروف ی ک( ی83:1395

  رایمطرح کردند، ز  ا یتانیو دولت بر  یی مایهواپ   یهاشرکت  هیرا عل  یتیپرونده، ساکنان مناطق اطراف فرودگاه شکا   نیلندن رخ داد. در ا

پرونده را   نیا  ا یتانیبر  یقرار داده بود. دادگاه عال   ریها را تحت تأثآن  یزندگ  تیفیک  یتوجهطور قابلبه  ازهااز پرو  یناش  یصوت  یآلودگ

  ی پروازها  یبرا  یدیجد  یهاتی و حقوق بشر، به نفع ساکنان حکم داد و محدود  ستیزط یحفاظت از مح  نیکرد و بر اساس قوان  یبررس

کنندگان حکم صادر کرد، اما این حکم بعدها  نفع شکایتدر ابتدا، دادگاه به  وضع شد.   ه فرودگا  نیدر ا   ی صوت  یشبانه و کنترل آلودگ

بررسی شد و در نهایت این دادگاه اعلام کرد که دولت بریتانیا حق دارد در اجرای مقررات خود، تعادل بین   1ا توسط دادگاه عالی اروپ 

برقرار کند   شیافزا  هیعل  ی ساکنان محل  زیپرونده فرودگاه فرانکفورت ندر    ( Chamber,2003:8).  منافع عمومی و حقوق فردی را 

دادگاه تصم  یپروازها اعتراض کردند.  برا  میشبانه  عموم  یگرفت که  آلودگ  ی حفظ سلامت  بر    ییهاتیمحدود  ،ی صوت  یو کاهش 

کاهش    یرا برا  یاقدامات   ایکائو  یکشور  یی مایهواپ   یالمللنیب  سازمان  (Schreckenberg,2015:3385)  پرواز اعمال شود.   یهازمان

  د یاست که با مایهواپ  یموتورها یبرا د یجد ی اقدامات استانداردها نیاز ا یک یانجام داده است.  ییدر حمل و نقل هوا یصوت یآلودگ

را کاهش دهند. شده توسط آن  دیتول  یصدا  زانیم  راتیتأث  ییاز حمل و نقل هوا  ی ناش  ی صوت  یآلودگتوان گفت  بنابراین می  ها 

  یهاها و سازمانشده و دولت  یمتعدد یحقوق یهاو پرونده اتیموضوع منجر به شکا نیدارد. ا ستیزطیبر سلامت و مح یاگسترده

 اند. شده راتیتأث نیکاهش ا یبرا تررانه یسختگ نیو قوان ریمجبور به اتخاذ تداب یالمللنیب
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ز  یبرا  ماها یهواپ      مقدار  به  تخل  ازی ن  یلیفس  یهاسوخت   یادیپرواز  به  انتشار گازها  یعیمنابع طب   هیدارند که منجر    نده یآلا   یو 

  یکی  ییحمل و نقل هوا  .شودیمنجر م  یانرژ  شتریبه مصرف ب  زی ها ندر فرودگاه  یو مصرف انرژ  یریگسوخت  ن،ی. علاوه بر اشودیم

  ن یدارد. ا  ستیزطیو مح  یلیفس  یبر منابع انرژ  یتوجهقابل  ریدر جهان است و تأث  یلیفس  یهاکنندگان سوخت مصرف  نیتراز بزرگ 

  ماهایهواپ   وابسته است.  یلیفس  ی هابه سوخت   ( به شدتدیآیاستفاده از سوخت جت )که از نفت خام به دست م  لیصنعت عمدتاً به دل

در هر   747 نگیبزرگ مانند بوئ یمسافربر یمایهواپ   کی ن،یانگیطور م. بهکنندیسوخت مصرف م یتوجهقابل ریدر هر پرواز، مقاد

 
1- ECHR  



 ی الملل ن بی  اسناد و  یداخل   ن ی در پرتو قوان   ست ی ز ط ی بر مح   ییآثار حمل و نقل هوا ابعاد حقوقی  و همکاران:   طیبی   6

 

  ی لیفس  ی هامنابع سوخت   عیسر  هیسطح از مصرف سوخت باعث تخل  نیا  1. کند یتن سوخت مصرف م  12تا    10  ساعت پرواز حدود  

 م یعلاوه بر محدود بودن، به طور مستق  ، یلیفس  یهادارد. سوخت   یمیاقل  راتییتغ  و  یاگلخانه  یبر انتشار گازها  یادیز  ریو تأث  شودیم

  یهاگسترده از سوخت  استفاده  دارد.   ییآب و هوا  راتییکه اثرات بلندمدت بر تغ  شوندیهوا منجر م  ی کربن و آلودگدیاکسیبه انتشار د

و بخار آب در ارتفاعات بالا    تروژنین  ی دهایاکساکسیدکربن و  دیمانند    یاگلخانه  ی به انتشار گازها  یی در حمل و نقل هوا  یلیفس

  اس یگازها در مق  نی. اکندیکمک م  یااثر گلخانه   شیو افزا  روسیس   یابرها  یریگبه شکل  ،یجهان  یدما   شیکه علاوه بر افزا  انجامدیم

پرونده دادخواست شهروندان  در( 104:1400)قرایی و ظهریه،  .شوند یم  دتری شد ی میاقل راتییو تغ ی جهان ش ی منجر به گرما  یجهان

شرکت   نیتوسط ا  یلیفس یها سوخت  اد یمصرف ز ل یبه دل یتی در هلند، شکا 2یی ک.ال.ام شرکت هوا هیعل یستیزطیمح ی هاو گروه

اثرات   ییاعتنایبلندمدت و ب   یپروازها  جیبا ترو  این شرکتادعا کردند که    انیمطرح شد. شاک  ستیزط یآن بر مح  یامدهایو پ  به 

  ییپرونده از شرکت هوا  نیاست. دادگاه در ا  یاگلخانه  یانتشار گازها  شیمسئول افزا  ،یلیفس  یها از سوخت   ی ناش  یطیمحست یز

در دادگاه    2022ژوئیه    6این پرونده در    ارائه دهد.  داریپا   یهاکاهش مصرف سوخت و استفاده از سوخت  یبرا  ییهاخواست تا طرح 

کننده هلند تخطی کرده  به قوانین مصرف ک.ال.ام  ای آمستردام مطرح شد و پس از بررسی، دادگاه به این نتیجه رسید کهمنطقه 

اند.  داشته  یلیفس یهابه سوخت   ی کاهش وابستگ  یبرا یجد  یها تلاش ایکائومانند   یالمللنیب  یها سازمان  ر،یاخ  ی هاسال  در  3.است

بوده    ماها یسوخت در هواپ   ییکارا  ش یو افزا  داریپا   ییهوا  یهااستفاده از سوخت  نهیو توسعه در زم  قیتحق  ، یدیاز اقدامات کل  یکی

  یاز پروازها  ی برخ  یبرا  یلیفس   ی هاسوخت  یجابه  یستیز  یها از سوخت   ریاخ  ی هادر سال  4یی »بریتیش ایرویز«شرکت هوا  .است

و انتشار   یلیبه کاهش مصرف سوخت فس توانندیو م   شوندیم  دیتول ر یدپذیها از منابع تجدنوع سوخت  نیخود استفاده کرده است. ا

  رات یتأث  یلیفس  یهامصرف گسترده سوخت   لیبه دل  ییو نقل هوا  حملتوان گفت که  بنابراین می  کمک کنند.  یاانهگلخ   یگازها

  یبرا  یی هاحال، تلاش  نی. با ای جهان  ش یو گرما  یاگلخانه  یانتشار گازها  شیدارد، از جمله افزا  ست یزطیبر مح  یتوجهقابل  یمنف

  ی همکار ازمندیموضوع ن نیانجام است. ا الدر ح  ماهایهواپ  ییکارا  شیو افزا داریپا  یهااستفاده از سوخت  قیاثرات از طر نیکاهش ا

 است. ییدر صنعت هوا ستیزطیو تعهد به حفظ مح یالمللنیب
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ها معمولاً  منجر شود. فرودگاه  ی ستیبر تنوع ز  یمنف  ریو تأث  یعیطب  یهاستگاهیز  بیها ممکن است به تخرو ساخت فرودگاه  پروازها    

به بیان دیگر باید گفت   . انجامدیمهاجرت پرندگان م  یدر الگوها  رییو تغ واناتیح ییجاکه به جابه  شوند یدر مناطق بزرگ ساخته م

و اختلال   هایآلودگ  ی پراکندگ  ها، ستگاهیدر ز  یاگسترده  راتییوحش شامل تغ  اتیو ح  ها ستم یبر اکوس  ییآثار حمل و نقل هواکه  

وارد کند، از جمله   بیآس  ستیزطیوحش و مح  اتیح  مختلف به  ی هابه شکل  تواند یم  یی است. حمل و نقل هوا  واناتیدر رفتار ح

آلودگفرودگاه  یکینزد  در  یعیطب  یهاستگاهیز  بیتخر پرندگان و سا  ماها یهواپ   میمستق  ی، و برخوردهایصوت  یها،    ی هاگونه  ریبا 

و    ی اهی گ  یهاوحش و گونه  اتیح  یهاستگاهیز  یمنجر به نابود  ،ی عیدر مناطق بکر طب  ژهیها، به وو توسعه فرودگاه  ساخت  .یوانیح

ها در  مناطق شود. به عنوان مثال، ساخت و توسعه فرودگاه  نیدر ا  یستیباعث کاهش تنوع ز  تواندیم  بیتخر  نی. اشودیم  یجانور

مرطوب   طبحفاظت  مناطق  ا یمناطق  کند.   ی هاستمیاکوس  تواندیم   ی عیشده  مختل  را  هواپ   ی ناش  یصوت  ی آلودگ  حساس    ماها یاز 

  غذا،   افتنیدر    واناتیح  ییبر توانا  تواندیدر هنگام برخاست و فرود م   ماهایهواپ   یبگذارد. صدا  ریتأث  واناتیبه شدت بر رفتار ح  تواندیم

    ی هاستگاهیز  است  کنبلند حساس هستند و مم  ی نسبت به صداها  ژهیوبگذارد. پرندگان به  یارتباط اثر منف  یو برقرار  ،یریگجفت 

  .گذاردیم ریو بقا تأث مثل  دیدچار استرس مزمن شوند که بر تول ا یترک کنند  خود را

 
1 - www.flightdeckfriend.com/ask-a-pilot/how-much-fuel-does-a-jumbo-jet-burn 
2 - KLM 
3 - www.climatecasechart.com/non-us-case/fossielvrij-nl-v-klm 
4 - British Airways 



   1403  تابستان ،  سوم ، شماره  م و دزیست، سال  دوفصلنامه علمی مطالعات نوین حقوق و محیط  7

ا  ییدر صنعت هوا  جیرا  یهااز چالش  یکی(  شودیگفته م  1پرنده   برخورد  )که به  با پرندگان  ماهایهواپ   برخورد برخوردها    نیاست. 

برخوردها منجر به   نیاز موارد، ا  یاریها منجر شوند. در بسنادر به سقوط آن   یو در موارد  ماهایبه هواپ   یجد  بیباعث آس  توانندیم

ح آس  واناتیمرگ  اکوس  بیو  کروچر،    . شودیم  یمحل   یهاستمیبه  و  ب  یی هاسازمان(  61:1395)راشتون  سازمان    ی المللنیمانند 

  ی هاشامل طرح  نیاند. اانجام داده  ستیزطیبر مح  ییحمل و نقل هوا  یمنف  راتیکاهش تأث  یبرا  یاد یز  یهاتلاش  یکشور  ییمایهواپ 

،  کیمنطقه آتلانت  یهادر پرونده حفاظت از تالاب  .شودیم  یصوت یبا پرندگان و کاهش آلودگ   ماهایکاهش برخورد هواپ   یبرا  یدیجد

ا  یفرودگاه   ه یعل  یستیزطیمح  ی هاگروه ا  ستگاهیز  بیتخر  لیدلمتحده به  الاتیدر    ت یشکا  ی صوت  ی آلودگ  جاد یپرندگان مهاجر و 

مختلف از جمله   ل یبه دلا  ییو نقل هوا  حمل  داد و توسعه فرودگاه محدود شد.   یرأ  یستیزطیمح   یهاگروهنفع  کردند. دادگاه به

مشکلات    ن یوحش دارد. ا  اتیو ح   ها ستمیبر اکوس  یاریبس  یمنف  راتیوحش، تأث  ات یو برخورد با ح  ی صوت  یآلودگ  ها، ستگاهیز  بیتخر

کاهش    یو اقدامات مؤثرتر برا  شتریب  یبه همکار  ازیهستند، اما همچنان ن  تیریو مد  یدر حال بررس  یالمللنیو ب  یمل  نیقوان  قیاز طر

 اثرات وجود دارد.  نیا
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ها  که فرودگاه  یدر مناطق  ژهیومنجر شود، به  یمنابع آب   یو آلودگ  ییایمیبه نشت مواد ش  تواندیم   ماهایهواپ   راتیو تعم  یریگسوخت   

به منابع    ی لیفس  یهاو سوخت  نده یورود مواد آلا  لیآب به دل  یبر آلودگ   ییآثار حمل و نقل هوا  اند.واقع شده  ی منابع آب  ی کیدر نزد

  ماها یمرتبط با هواپ   یهاتیها و فعالدر فرودگاه  اتیعمل  لیعمدتاً به دل هایآلودگ  نیتوجه است. اقابل  ینیرزمیز  یهاو آب   نیریآب ش

از موارد، نشت    یاری. در بسکنندیساز استفاده مروان  یهاو روغن  یلیفس  یهاعملکرد خود از سوخت   یبرا  ماهایهواپ   .  افتدیاتفاق م

نزد  نیبه زم  راتیو تعم  ه، یتخل  ،یریبارگ  ات یعمل  نیسوخت در ح   توانند یها م نشت  ن ی. اشودیها وارد م فرودگاه  کیو منابع آب 

از    یاریبس  در  ها باشند. مناطق اطراف فرودگاه  یدن یو آب آشام  ی آب  یهاستمیاکوس  یبرا  یدی تهدرا آلوده کنند و    ینیرزمیز  ی هاآب 

شامل    ییایمیمواد ش  نی. اشودیاستفاده م   ماهایباندها و هواپ   ییزدا خی  یبرا  ییایمیاز مواد ش  ر،یدر مناطق سردس  ژه یوها، بهفرودگاه

  ی و باعث آلودگ  شوندیوارد م  ینیرزمیو ز  یسطح  یهابه آب  یراحت هستند که پس از استفاده به  کولیگل  لنیو پروپ   کولیگل  لنیات

روزمره در    یهاتیفعال  .ندازندیرا به خطر ب  انیآبز  ی رسانده و زندگ  بیآس  یآب  یهاستم یبه اکوس  توانندیمواد م  نی. اگردندیآب م

که    شودیآلوده م   یهاپساب  یاد یز  ریمقاد  دیمنجر به تول   زات،یو تجه  ،یخدمات   یخودروها  ماها،یهواپ   یوشوها، مانند شستفرودگاه

آب را تحت   تیفیباشند که ک  یخطرناک و نفت  ییایمیمواد ش  یها ممکن است حاو پساب  نی. اشوندیم   هیتخل  یبه منابع آب محل

تحت    یمحل یبه منابع آب  ییزداخی  ییایمی نشت مواد ش  لیمتحده به دل  الاتیدر ا  «دنور»، فرودگاه  2000سال    در  .دهندیقرار م  ریتأث

و   یمنابع آب محل د یشد یاستفاده کرده بود که باعث آلودگ ماها یهواپ   ییزداخی یبرا یفرودگاه از مواد نیقرار گرفت. ا  یقانون گردیپ 

 ی برا  یمیترم  یهابرنامه   یو اجرا  مهیرا ملزم به پرداخت جر  پرونده فرودگاه  نیآب شرب در آن منطقه شد. دادگاه در ا  تیفیکاهش ک

  ی ها برافرودگاه  ی قانون  تی و مسئول  ی بر منابع آب  ییحمل و نقل هوا  یمنف  راتیاز تأث  یاپرونده نمونه  نیمنابع آب کرد. ا  یسازپاک

 ی او منطقه   یمل  نیاز قوان  یو برخ  یکشور  ییمایهواپ   یالمللنیب  سازمان  (Winter and Boor, 2005:7)  است.  هایآلودگ  نیمقابله با ا

  ، یفرودگاه  ی هابهتر پساب  تیریو مد  یی زداخی  یی ایمیاستفاده از مواد ش  نهیدر زم  تررانه یدر تلاش هستند تا با وضع مقررات سختگ

استفاده    یآب برا  افت یباز  ی هاستمیها از سفرودگاه  ی را کاهش دهند. به عنوان مثال، برخ  ی بر منابع آب   ییحمل و نقل هوا  یاثرات منف

  ییایمی نشت سوخت، استفاده از مواد ش  لیبه دل  ییو نقل هوا  حملبنابراین باید گفت که   .کنندیآلوده استفاده م  یهامجدد از پساب

تول تأث  یهاپساب  دیو  آب   یاگسترده  یمنف  راتیآلوده،  فناوربهتر پساب  تیریدارد. مد  یبر منابع  از  استفاده  برا  ی هایها و    ی پاک 

اثرات کمک کند.  نیبه کاهش ا تواندیم  مایهواپ  راتیو تعم ییزداخی

 
1 - bird strike 



 ی الملل ن بی  اسناد و  یداخل   ن ی در پرتو قوان   ست ی ز ط ی بر مح   ییآثار حمل و نقل هوا ابعاد حقوقی  و همکاران:    طیبی  8

 اسناد داخلی بازتاب مقابله با آلودگی زیست محیطی ناشی از حمل و نقل هوایی در    -2

ا    ز  یو مقررات داخل  نیقوان  کردیرو  ران،یدر  اثرات  تاث  ییحمل و نقل هوا  یطیمحست یدر خصوص  ب  ریتحت    ، یالمللنیتعهدات 

 است.   یعیو حفظ منابع طب یکاهش آلودگ  یها براو تلاش ،یداخل یطیمحستیز یهااستیس

 
 ( 1353)   ست ی ز ط ی مح   ی قانون حفاظت و بهساز  - 1- 2

هوا، آب، خاک    یکه موجب آلودگ  یتیقانون، هر نوع فعال  نیاست. مطابق ا  رانیدر ا  ستیزطیمح  یسند حقوق  نیتریقانون اصل نیا   

  دهد یم  اریاخت  رانیا  ستیزطیقانون به سازمان حفاظت مح   ن ی. ارد یتحت نظارت و کنترل قرار گ  دی شود، با  ستیزطیبه مح  بیآس  ا ی

 شود. ینظارت کند و مانع از آلودگ زین یی و نقل هوا  حملمرتبط با   یهاتیکه بر فعال

 
 ( 1396پاک )   ی قانون هوا  - 2- 2

  ی استانداردها د یبا ماها، یاز جمله هواپ  ه،ینقل ل یقانون، تمام وسا نی. طبق اپردازدیهوا م   یطور خاص به کنترل آلودگقانون به ن یا   

  ی ریکارگموظف هستند تا با به  یکشور  ییمایو سازمان هواپ   یکنند. وزارت راه و شهرساز  تیرعا  هاندهیکاهش انتشار آلا  یرا برا  یخاص

طور کلی به تمامی منابع  به ین قانون ا را کاهش دهند. ییحمل و نقل هوا یپاک، اثرات آلودگ  یهاو توسعه سوخت   نینو یهایفناور

.  محیطی کرده استها و نهادهای مختلف را ملزم به رعایت استانداردهای زیستآلودگی هوا، از جمله حمل و نقل، پرداخته و سازمان

پردازد. این بندها به ارتقای کیفیت سوخت  های هواپیمایی میها و شرکتبندهای خاصی به بررسی و کنترل آلودگی ناشی از فرودگاه

المللی هوانوردی المللی، از جمله سازمان بینهای بینانون همچنین بر لزوم همکاری با سازمان. ق ها اشاره دارندو کاهش انتشار آلاینده

بر محیط غیرنظامی هوایی  نقل  و  تأثیرات منفی حمل  راستای کاهش  دارد که در  فعالیت میتأکید  به  .  کندزیست  قانون  این  در 

 . ران خسارات ناشی از آلودگی هوای ناشی از حمل و نقل هوایی اشاره شده استشناسایی و جب

 
 ی کشور   یی ما ی مقررات سازمان هواپ  - 3- 2

زم  زین  رانیا  یکشور  یی مایهواپ   سازمان    نقل هوا  نهیدر  و  آلودگ  یمقررات  ییحمل  به کنترل  رعا  یدارد که    یاستانداردها  تیو 

  د یاست و با   یداخل  یی مایهواپ   یهاتوسط شرکت  یطیمحست یمقررات ز  ت یسازمان مسئول نظارت بر رعا  ن ی. اپردازدیم  یالمللنیب

 مطابقت دارند.  یطیمحستیز یبا استانداردها ماها یحاصل کند که هواپ  نانیاطم

 
 ست ی ز ط ی مح   نه ی نظام در زم   یکل  ی ها است یس   - 4- 2

  نیا  یهااز بخش  یک یرا ابلاغ کرد.    ستیزطیمح  نهینظام در زم  یکل  یهااستیس  1394در سال    رانیا  یاسلام  یجمهور  رهبر   

اختصاص    یاگلخانه  یگازها  و انتشار  یکاهش مصرف انرژ  یو تلاش برا  ، ییاز جمله حمل و نقل هوا  ، یبه حمل و نقل عموم  هااستیس

های کلی خود تأکید دارد. این موارد ظام جمهوری اسلامی ایران به حفاظت از منابع طبیعی و جلوگیری از آلودگی در سیاستن  دارد.

های حمل و نقل عمومی در جهت کاهش  های مربوط به حمل و نقل، شامل بهبود کیفیت سوخت و توسعه سامانهویژه در برنامهبه

زیستی ایران، ترویج توسعه پایدار است.  های محیطیکی از محورهای اصلی سیاست.  شوداستفاده از وسایل نقلیه شخصی، مطرح می

.  زیست و آلودگی هوا تدوین و اجرا شوندهای حمل و نقل هوایی نیز باید در جهت کاهش اثرات منفی بر محیطدر این راستا، سیاست

زیست و کاهش آلودگی ناشی از رسانی برای ترویج فرهنگ حفاظت از محیطهای آموزشی و اطلاعبرنامه(  81:1397حمدرضایی،  )م

های اجتماعی  ها، سمینارها و فعالیتتواند شامل کارگاهها میهای کلی است. این برنامهحمل و نقل هوایی از دیگر ارکان سیاست

. باشد
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 ی المللن ی ب  ی ها ون ی به کنوانس   ی وستگ ی پ   - 5- 2

برخ  رانیا    کنوانس  یعضو  زم  یالمللنیب  یهاون یاز  قوان  ستیزطیمح  نهیدر  بر  که  جمله   ریتأث  یداخل  نیاست  از  است،  گذاشته 

پروتکل ک  یمیاقل  راتییتغ  ونی کنوانس اوتویو  ب  نی.  م  رانیا  یالمللنیتعهدات  اقدامات  کند یرا موظف  اثرات   یکه  در جهت کاهش 

 انجام دهد.   ییاحمل و نقل هو یطیمحست یز

 
 ی حقوق داخلی ها چالش   -2-6

ضعف   رینظ  ی وجود دارد، مشکلات   رانیدر ا  ییحمل و نقل هوا  یطیمحستیز  یکنترل آلودگ  یبرا  یو مقررات  نیکه قوان  هرچند    

  نیا  است.  ی اصل  یهاپاک همچنان از چالش یهاسوخت   یسازنهیهوا و به  یکنترل آلودگ  یبرا  شرفتهیپ  یهایو کمبود فناور  ییاجرا

موثرتر    یبه اجرا  ازیهستند، اما ن  ییحمل و نقل هوا  یطیمحست یبه کاهش اثرات ز  رانیدهنده تعهد انشان  یو مقررات داخل  نیقوان

های قانونی و عدم جامعیت در  ها، وجود نقصترین چالشیکی از بزرگ بخش کاملاً محسوس است.  نیدر ا نینو  یهایو بهبود فناور

وجود    «قانون هوای پاک»محیطی ناشی از حمل و نقل هوایی است. در حالی که قوانین کلی مانند  مقررات مربوط به آلودگی زیست

چالش دیگر، عدم هماهنگی و همکاری .  طور خاص پوشش داده نشده استدارد، اما بسیاری از جزئیات مرتبط با حمل و نقل هوایی به

است. سازمان نهادهای مختلف دولتی و خصوصی  بین  هوانوردی، محیط کافی  با  مرتبط  باید همکاری  های  نقل  و  زیست، و حمل 

  اجرای قوانین موجود نیز چالشی جدی است. به رغم.  بیشتری داشته باشند تا اقدامات مؤثرتری در زمینه کاهش آلودگی انجام دهند

تواند منجر به عدم دستیابی  های هواپیمایی میها و شرکتها و نظارت بر عملکرد فرودگاهوجود برخی مقررات، نواقص در اجرای آن 

ها به منظور کاهش آلودگی نیازمند منابع  ها و زیرساختگذاری برای تغییر و بهبود فناوریسرمایه.  به اهداف کاهش آلودگی شود

عدم آگاهی عمومی در  .  ها شودهای هواپیمایی و فرودگاهمالی است. این مسأله ممکن است باعث ایجاد موانع اقتصادی برای شرکت

های اساسی است. افزایش  زیست و ضرورت کاهش این تأثیرات نیز یکی از چالشمورد تأثیرات منفی حمل و نقل هوایی بر محیط

 .  تر در این زمینه کمک کندطه برای اقدام جدیتواند به فشار بیشتر بر روی نهادهای مربوسطح آگاهی می

 

 المللی اسناد بین بازتاب مقابله با آلودگی زیست محیطی ناشی از حمل و نقل هوایی در    -3

اند که به  شده  بیتصو  هاون یو کنوانس  یالمللن یاسناد و مقررات ب  نیچند  ست،یزط یو اثرات آن بر مح  ییدر مورد حمل و نقل هوا   

 . هستند ریها به شرح زآن نیتراز مهم ی. برخپردازندیصنعت م  نیا یطیمحست یکاهش اثرات مخرب ز

 
 ( 2015)  س ی ( و توافق پار 1997)   وتو ی پروتکل ک   - 1- 3

  ی است که در آن به لزوم کاهش انتشار گازها  یاگلخانه  یکاهش انتشار گازها  یبرا  یتوافقات جهان  نیاز اول  یکی،  وتویپروتکل ک    

 اشاره شده است.   ،ییمختلف، از جمله حمل و نقل هوا ع یاز صنا یناش یاگلخانه

پروتکل کیوتو در چارچوب کنوانسیون تغییرات    . دهندکربن خود را کاهش  دیاکسی انتشار د  زانیم  عضو موظف شدند که   یکشورها    

ای در کشورهای صنعتی بود. در این پروتکل، حمل تنظیم شد و هدف اصلی آن کاهش انتشار گازهای گلخانه 1اقلیمی سازمان ملل 

 طور مستقیم اشاره نشده بود.  ای بهو نقل هوایی به عنوان یکی از منابع انتشار گازهای گلخانه

ماده   حال،  این  کیوتو  2با  می  پروتکل  الزام  عضو  با همکاریبه کشورهای  تا  بینکرد  بینهای  سازمان  در  جمله  از  المللی  المللی، 

  :گویدمی 2در بند    2ماده  .  ای از حمل و نقل هوایی پیدا کنندراهکارهایی برای کاهش انتشار گازهای گلخانه  هواپیمایی کشوری

المللی در   نقل هوایی و دریایی بینای ناشی از حمل و سازی انتشار گازهای گلخانه باید برای کنترل یا محدود 1کشورهای ضمیمه 

 
1 - UNFCCC  



 ی الملل ن بی  اسناد و  ی داخل   ن ی در پرتو قوان   ست ی ز ط ی بر مح   ییآثار حمل و نقل هوا ابعاد حقوقی  و همکاران:    طیبی  10

با   بینو   ایکائوهمکاری  کنند  دریانوردی  المللیسازمان  به  1« تلاش  کیوتو  پروتکل  انتشاربنابراین،  کاهش  مسئولیت  مستقیم    طور 

دهنده پروتکل  شد، ادامه  بیتصو  2015که در سال    نیز  سیتوافق پار.  واگذار کردایکائو  ای در حمل و نقل هوایی را به  گازهای گلخانه

  ن یشدن است. در ا یاز صنعت ش ینسبت به سطح پ   گرادیدرجه سانت 2 ریبه ز ی جهان شی است و هدف آن محدود کردن گرما وتویک

اگرچه  (  11:1399)مظلومی،    . تمطرح شده اس  زین  یی از حمل و نقل هوا  ی ناش  یاگلخانه  ی کاهش انتشار گازها  تیتوافقنامه، اهم

نامه، کشورها را ملزم به کاهش  از این توافق  4ماده    2در بند  توافق پاریس به صورت مشخص حمل و نقل هوایی را نام نبرده، اما  

 ایکائوعلاوه بر این، توافق پاریس همچنان    2. کند، از جمله بخش حمل و نقلهای اقتصادی میای در همه بخشانتشار گازهای گلخانه

 ،2016کند. در سال  های کاهش انتشار گازهای هواپیمایی معرفی میسازی سیاستعنوان مسئول اصلی در زمینه تدوین و پیادهرا به 

عنوان ایکائو  نامه،  بر اساس این دو توافق.  المللی بودای ناشی از پروازهای بینبه دنبال محدودسازی و کاهش انتشار گازهای گلخانه

طرح جبران و کاهش انتشار کربن  »کند.  ای ناشی از حمل و نقل هوایی فعالیت مینهاد اصلی مسئول کاهش انتشار گازهای گلخانه

ها  ها به خرید و اجرای کربن افستچارچوب این رویکرد به دنبال محدودسازی انتشار و الزام ایرلاین  در  ی«المللنیب  ییمایهواپ   یبرا

طور  در حالی که پروتکل کیوتو به.  شودنامه پاریس شناخته میهای حمل و نقل هوایی در توافقاست که به عنوان بخشی از مسئولیت

واگذار کرد. توافق پاریس نیز  به ایکائومستقیم به حمل و نقل هوایی نپرداخته است، مسئولیت کنترل انتشار گازهای این صنعت را  

ای متعهد  ها، از جمله حمل و نقل هوایی، به کاهش انتشار گازهای گلخانهخواهد تا در همه بخشهمچنان از کشورهای عضو می

این مسئولیت اجرا    ی«المللنیب   یی مایهواپ   یکاهش انتشار کربن برا  طرح جبران و» هایی مانندو مکانیسم ایکائو باشند، اما از طریق

 . شودمی

 
 ( و ضمائم آن 1944)   کاگو ی ش   ون ی کنوانس  - 2- 3

اساس صنعت هوانورد  3کاگویش  ونیکنوانس     تشک  یالمللنیب  یکه  مقررات  دهد، یم  لیرا  زمان  مرور  برا  یبه  تأث  یرا   رات یکاهش 

  نده یآلا   یو انتشار گازها  یصوت ی به موضوعات مربوط به آلودگ  ونیکنوانس نیا  16اضافه کرده است. ضمائم    یهوانورد  یطیمحست یز

و    ماهایاز هواپ اکسیدکربن  دیکاهش انتشار    یرا برا  یضمائم الزامات   نیا(  23:1396)نواده توپچی،    .پردازدیم   ماهایپ هوا  قیهوا از طر

استانداردها    جادیخود را شامل ا  یاهداف اصل  کاگویش  ونی کنوانس  . کندیم  نییتع  مایهواپ   یموتورها  یکارآمدتر برا  یهایبهبود فناور

امکان را    نیعضو ا  یبه کشورها  نی همچن  ونیکنوانس  نی. اکندیم   اعلام  یالمللنیب  یهوانورد  یمنیتوسعه و ا  یبرا کسانی  یهاو روش

 مهیضم(  24:1399)طیبی و صفوی،    .باشد هماهنگ    یکنند که با الزامات جهان   نیتدو   یخود را به نحو  یمل   یکه استانداردها  دهدیم

  ی صوت  یو کاهش آلودگ  یریگ یعضو را ملزم به پ   یو کشورها  پردازدیم  ماهایاز هواپ   ی ناش  یصوت  یبه آلودگ  کاگویش   ونیکنوانس  16

در    ی صوت  یکاهش آلودگ  یرا برا  ییهااستی س  دیکه با   کندیم  د ی عضو تأک  یبه کشورها  مهیضم  ن یا  1. ماده  کند یها مدر فرودگاه

  سیو اجرا کنند و به دنبال تأس  یطراح  یاز هوانورد  ی ناش  یصوت ی کاهش آلودگ یخود را برا  یهااستیس  دی ها بادولت»  : رندینظر بگ

اجرا ا  یمقررات مل  یو  الزامات   پردازدیها م و عملکرد فرودگاه  یبه طراح  کاگویش  ونیکنوانس  14  مهیضم«.  باشند  نهی زم  نیدر     و 

ها  فرودگاه  و ساخت  یدر طراح  دیها بادولت»  :کندیم  دیتأک  مهیضم  نیا    6. ماده  کندیها مشخص مفرودگاه  یرا برا  یطیمحست یز

«. به عمل آورند راتیتأث نیکاهش ا یرا برا یتوجه کنند و اقدامات  یطیمحست یز راتیبه تأث

 
1 - Protection and enhancement of sinks and reservoirs of greenhouse gases not controlled by the Montreal 

Protocol, taking into account its commitments under relevant international environmental agreements; 

promotion of sustainable forest management practices, afforestation and reforestation. 
2 - Each Party shall prepare, communicate and maintain successive nationally determined contributions that 

it intends to achieve. Parties shall pursue domestic mitigation measures, with the aim of achieving the 

objectives of such contributions. 
3 - ICAO 
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در حمل و نقل    یی و کارا  یمنیا  جیدنبال تروبه  ،یهوانورد  المللنیاسناد حقوق ب  نیتریاز اساس  یکیعنوان  به  کاگویش  ونی کنوانس

عضو   یضمائم مختلف خود به کشورها  قینپرداخته، اما از طر  می صورت مستقبه  یطیمحست یز  یها یاست. اگرچه به آلودگ  ییهوا

 ونیمجموع، کنوانس در کمک کند.  ستیزطیبر مح ییحمل و نقل هوا یبه کاهش اثرات منف تواندیم هرا ارائه داده ک یالزامات خاص

  یهایکه نسبت به آلودگ  کنندی م  هیعضو توص  یبه کشورها  ،یطیمحست ی بر استانداردها و مقررات ز  دی و ضمائم آن با تأک  کاگویش

عضو کمک    یبه کشورها  یچارچوب قانون  کیعنوان  به   ونی کنوانس  نیرا اتخاذ کنند. ا  یاقدامات مناسب  ییاز حمل و نقل هوا  یناش

 بپردازند.  یدر حوزه هوانورد ستیزطیمح تیخود به بهبود وضع یمل یازها ی و ن طیتا بر اساس شرا کند یم
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به    ونیکنوانس  نیدارد. ا  یفرامرز  راتیهوا بود که تأث  ی مقابله با آلودگ  یبرا یالمللنیب  یهاون ی کنوانس  نیاز اول  یکی  این کنوانسیون   

و کشورها را موظف   پردازدیاست، م  یی حمل و نقل هوا  یهاندهی آلا  نیتریاز اصل  یکی، که  تروژنین   دیاکسی همچون انتشار د یمسائل

هوا و حفاظت    یکاهش آلودگ  یبرا  ی چارچوب قانون  کی  جاد یبا هدف ا  1979  ونیکنوانس  .کند یم  ها ندهیآلا  ن یو کاهش ا  ترلبه کن

  ی که به اهداف کاهش آلودگ  کندی م  هیعضو توص  یبه کشورها  2ونیکنوانس  2شده است. ماده    یطراح  ستیزط یاز سلامت انسان و مح

آن بر سلامت انسان    راتیهوا و تأث  ی و کاهش آلودگ  یریجلوگ  یمناسب برا  ریتداب  د یها با دولت» آن اهتمام ورزند:  تیفیهوا و بهبود ک

  د یتأک  ،یی از حمل و نقل هوا  یناش   ی هایهوا، از جمله آلودگ یکاهش آلودگ  تیوضوح بر اهمماده به  ن یا«.  اتخاذ کنند  ستیزطیو مح

ها  دولت»  را اتخاذ کنند:  هاندهیکاهش آلا  یو مناسب برا  یمل  ی تا اقدامات  دهدیعضو اجازه م  یبه کشورها  3ون یکنوانس  3ماده    دارد.

به    تواندیماده م  نیا«.  هوا انجام دهند  یکاهش و کنترل آلودگ  یرا برا  یخاص خود و منابع موجود، اقدامات   تیبر اساس وضع  دیبا

 هی عضو توص  یبه کشورها  64ماده    توجه داشته باشند.  زیهوا ن  یبر آلودگ  ییحمل و نقل هوا  ریکند که به تأث  هی عضو توص  یکشورها

ها  هوا، اطلاعات و داده  یمرتبط با آلودگ یهانهیدر زم دی ها بادولت» کنند:  یو تبادل اطلاعات همکار قاتیتحق نهیکه در زم کند یم

از حمل  ی ناش یبه تبادل اطلاعات در مورد آلودگ تواندیماده م  ن یا« کنند قیرا تشو یالمللنیب یها یرا به اشتراک بگذارند و همکار

اما با توجه به   پردازد،ینم  ییاز حمل و نقل هوا  یناش  یبه آلودگ  میطور مستقبه   1979  ونی کنوانس  اگرچه  کمک کند.  ییو نقل هوا

  یالمللنیب  یهایو همکار  یآن بر کاهش آلودگ  یعموم  داتیهوا است، تأک  ی از منابع عمده آلودگ  یک ینوع حمل و نقل    نیا  نکهیا

 1979  ونیمجموع، کنوانس  در  هوا توجه داشته باشند.   تیفیبر ک  ییو نقل هوا  حمل  یمنف  راتیبه کشورها کمک کند تا به تأث  تواندیم

  یهایکشورها در نظر گرفته شود تا آلودگ  یبرا  یچارچوب قانون  کیعنوان  به  تواندیهوا، م  تیفیو بهبود ک  یبر کاهش آلودگ  دیبا تأک

     را کنترل کنند. ییاز حمل و نقل هوا یناش

 
1 - CLRTAP 
2 - The Contracting Parties, taking due account of the facts and problems involved, are determined to protect 

man and his environment against air pollution and shall endeavour to limit and, as far as possible, gradually 

reduce and prevent air pollution including long-range transboundary air pollution. 
3 - The Contracting Parties, within the framework of the present Convention, shall by means of exchanges 

of information, consultation, research and monitoring, develop without undue delay policies and strategies 

which shall serve as a means of combating the discharge of air pollutants, taking into account efforts already 

made at national and international levels. 
4 - Taking into account articles 2 to 5, the ongoing research, exchange of information and monitoring and 

the results thereof, the cost and effectiveness of local and other remedies and, in order to combat air 

pollution, in particular that originating from new or rebuilt installations, each Contracting Party undertakes 

to develop the best policies and strategies including air quality management systems and, as part of them, 

control measures compatible with balanced development, in particular by using the best available 

technology which is economically feasible and low- and non-waste technology . 
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ها و  دولت  یسازمان با همکار  ن ی. ادهد یها ارائه مو فرودگاه  ماها یهواپ   یبرا  یمختلف  یطیمحست ی ز  یاستانداردها  نیهمچن  ایکائو  

سند   نیدر چند  ایکائو سازمان  است. ی لیفس یهاو کاهش مصرف سوخت داریپا  یی هوا یهادنبال توسعه سوخت به  ،یصنعت هوانورد

اقدام ز»:  یسند اصلدر    پاسخ داده است، از جمله  یطیمحستیز  یهایبه نگران  هیانیو ب به   ایکائوکه در آن    1ی«طیمحستیبرنامه 

عضو    یبه کشورهاایکائو    انجام دهند، پرداخته است.  یاز هوانورد  یناش   ی کاهش آلودگ  یبرا  د یکه کشورها با  ی اقدامات  یسازشفاف

  ی تلاش کنند تا آلودگ   د یها بادولت»  انجام دهند:  یاقدامات  ستی زط یبر مح  یهوانورد  یمنف  راتیکاهش تأث  یکه برا  کنندیم  هیتوص

از طر  یاز هوانورد  ی ناش فناور  قیرا  از  بهتر  شرفتهیپ   ی هایاستفاده  ایکائوکاهش دهند  ها وه یش  نیو   هیعضو توص  یبه کشورها  «. 

  ی دهنظارت و گزارش   یرا برا  ی اقدامات   دیها با دولت»  بپردازند:  یاز هوانورد  یناش   یهوا و آلودگ  تیفیک  تیکه به نظارت بر وضع  شودیم

با وضع    ایکائو  یرنظامیغ   یهوانورد  یالمللنیب  سازمان«.  از آن انجام دهند  یناش  یو آلودگ  یهوانورد   یطیمحست ی ز  راتیدر مورد تأث

  کردیرو ن یاست. ا یی از حمل و نقل هوا ی ناش یطیمحستیز یدنبال کاهش آلودگ عضو، به یمختلف به کشورها  یهاهیو توص نیقوان

 ( 7:1384)محمودی و گلرو،  را به حداقل برسانند. ستیزطیبر مح یهوانورد یمنف راتیتا تأث کندیعضو کمک م یبه کشورها

 
 ( 1999نامه مونترال ) توافق  - 5- 3

از جمله    ،ییاز حمل و نقل هوا  یدر رابطه با خسارات ناش  ییمایهواپ   یهاشرکت   تینامه مونترال به مسائل مربوط به مسئولتوافق   

 پرداخته است.  یطیمحست یخسارات ز

 ون یکنوانس  دارند. یمشخص یهاتیمسئول یی مایهواپ  یهاشرکت شود، یم یطیمحستیز یکه باعث آلودگ یدر صورت بروز حوادث   

از حمل و نقل    یناش  یهایو تعهدات خود در برابر آلودگ  هاتی مسئول  یبرا  یتا چارچوب  کندیعضو کمک م  یمونترال به کشورها

  ها یاز حوادث و آلودگ  یناش  یها در قبال خسارت  یی مایهواپ   یهاشرکت   تیبه موضوع مسئول  ونیکنوانس  17ماده   کنند. جادیا  ییهوا

صدمات    ایاز مرگ    یمسئول جبران خسارت ناش  ییمایشرکت هواپ »  :کند یاشاره م   ها یآلودگ  نیاز ا   یناش  یهاب یپرداخته و به آس

  کاهش   یاز اقدامات خود برا  دی مسئول هستند و با  ییمایهواپ   یها که شرکت  دهدیوضوح نشان مماده به  نیا  2« به مسافران است  یبدن

در حمل   ریتأخ  لیکه ممکن است به دل  ییهادر قبال خسارت  ییمایهواپ   تیبه مسئول  زین  21ماده    آگاه باشند.   یطیمحست یز  راتیتأث

مسئول جبران    یی مایشرکت هواپ »  دارد:   د یتأک  یطیمحستیز  راتیکنترل تأث  تیراستا بر اهم  نیپرداخته و در ا  د،یو نقل به وجود آ

  یطیمح  ستیز  یبه آلودگ  می طور مستقمونترال به   ونیکنوانس  اگرچه«.  در حمل و نقل مسافران و بار است  ریاز تأخ  یخسارت ناش

که این  گفت توانیم  ،ییمایهواپ  یهاشرکت  یبرا مشخص شده  یهات یاما با توجه به مسئول  پردازد،ینم ییاز حمل و نقل هوا یناش

 
1- Environmental Action Programme 
2 - The carrier is liable for damage sustained in case of death or bodily injury of a passenger upon condition 

only that the accident which caused the death or injury took place on board the aircraft or in the course of 

any of the operations of embarking or disembarking. 2. The carrier is liable for damage sustained in case of 

destruction or loss of, or of damage to, checked baggage upon condition only that the event which caused 

the destruction, loss or damage took place on board the aircraft or during any period within which the 

checked baggage was in the charge of the carrier. However, the carrier is not liable if and to the extent that 

the damage resulted from the inherent defect, quality or vice of the baggage. In the case of unchecked 

baggage, including personal items, the carrier is liable if the damage resulted from its fault or that of its 

servants or agents. 3. If the carrier admits the loss of the checked baggage, or if the checked baggage has 

not arrived at the expiration of twenty-one days after the date on which it ought to have arrived, the 

passenger is entitled to enforce against the carrier the rights which flow from the contract of carriage. 4. 

Unless otherwise specified, in this Convention the term „baggage“ means both checked baggage and 

unchecked baggage. 
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  ون یکنوانس  ، یطور کلبه  (146:1401)صفوی،  کند.  کمک  می  یطیمح  ستیز  راتیمسئولانه و کاهش تأث  یرفتارها  جیبه ترو  ونی کنوانس

از   یخود در قبال جبران خسارت ناش  یهات یمسئول  تیرا ملزم به رعا  یی مایهواپ   ی هاشرکت  ،یچارچوب قانون  کیعنوان  مونترال به 

 کمک کند.  ستیزطیبر مح ییحمل و نقل هوا یمنف راتیبه کاهش تأث تواندیو م کند یم  هایحوادث و آلودگ

 
 نتیجه 

دارد.   ستیزطیبر مح  یاست که آثار مخرب  ندهیپرمصرف و آلا  عیاز صنا   یکی  ییو نقل هوا  حملنتایج این تحقیق موید این است که      

انتشار گازها  نیا اکوس  بیو آس  ی صوت  یآلودگ   ،یمیاقل  راتییتغ  ،یاگلخانه  یاثرات شامل  برا  هاستمیبه  ا  یاست.  آثار،    ن یکاهش 

و    اسناد  است.  ازیمورد ن  نینو  یهایو استفاده از فناور  دار،ی پا  یها مصرف سوخت، توسعه سوخت   یسازنهیمانند به  ی اقدامات مختلف

صورت جامع  اسناد به  ن یرا کاهش دهند. ا  ستیزطیبر مح  ییحمل و نقل هوا  یدر تلاشند تا اثرات منف  یمختلف  یالمللن یمقررات ب

توان به بیان دیگر می  اند.پرداخته   یلیفس  یهاو مصرف سوخت  ، یصوت  یکنترل آلودگ  ،یاگلخانه  یبه مسائل کاهش انتشار گازها

در جهان    یمیاقل  راتییو تغ  ستیزطیمح  یآلودگ   یاز عوامل اصل  ی کی  یی نقل هوا  که حمل و  دهدیحاضر نشان م  قیتحقگفت که  

حمل   یطیمحستیآثار ز تیری مد  یبرا  یکاف  ی اند استانداردهاطور کامل نتوانستهاکثر کشورها هنوز به ، ی داخل نیاست. از منظر قوان

  یناش  یدر مورد آلودگ  ژهیوبه  ست،یزط یمح  نهینظام در زم  یکل  یها استیپاک و س  یهوا  انونق  ران،یکنند. در ا  نییتع  یی و نقل هوا

پروتکل   کاگو،یش  ونی همچون کنوانس  یالمللنیاسناد ب  گر،یطرف د  ازدارد.    تیبه اصلاح و تقو  ازیدارند که ن  یاز حمل و نقل، نقاط ضعف

عضو   یاسناد بر تعهدات کشورها  نیهستند. ا  ستیزطیبر مح  ییحمل و نقل هوا  یدنبال کاهش آثار منفبه  س،ینامه پارو توافق   وتویک

  ن ی قوان  تیگفت که بهبود و تقو  توانیم   ،یکل  طوربهدارند.    دیتأک  یطیمحست یز  تیو بهبود وضع  یا گلخانه  یکاهش انتشار گازها  یبرا

بر   ق یتحق  نیکمک کند. ا  ستیزط یبر مح  ییحمل و نقل هوا  یبه کاهش آثار منف  تواندیم  ،یالمللنیب  یهایهمراه با همکار  ،یداخل

  یی حمل و نقل هوا  یطیمحست ی ز  راتیدر خصوص تأث  یعموم  یو ارتقاء آگاه  نهیزم  نیدر ا یقانون  یهات یبه مسئول  شتری لزوم توجه ب

بادولت:  یمل  نیقوان  تیو تقو  ن یتدو  -1توانند مفید فایده باشند:  در راستای این پژوهش می  ریز  شنهاداتیپ   . کندیم  د یتأک   د ی ها 

مشخص    ی شامل استانداردها  د ی با  نیقوان  ن یوضع کنند. ا  ییاز حمل و نقل هوا  ی ناش   ی آلودگ  تیریمد   نهیدر زم  یترمحکم  نیقوان

انتشار گازها  یبرا   ی بخشیو آگاه   یآموزش  یهاعلاوه، برنامهها باشد. بههوا در اطراف فرودگاه  تیفیو بهبود ک  یاگلخانه  ی کاهش 

 یو اجرا  نیتدو  نهیدر زم  دی: کشورها بایالمللنیب  یهمکار  -2  .دیبه اجرا درآ  دیبا   یینقل هوا  حمل و  یطیمحست یدرباره اثرات ز

  هاوهیش  نیها و بهترداشته باشند. تبادل تجربه   یشتریب  یهمکار  وتویو پروتکل ک  سینامه پارتوافق  رینظ  یالمللنیب  یهانامهتوافق 

و    قیدر تحق  یگذارهیپاک: سرما  یهایتوسعه فناور  - 3  کمک کند.  ییحمل و نقل هوا  یبه کاهش اثرات منف  تواند یکشورها م  انیم

اثرات منف  تواندیم   نیگزی جا  یهاو سوخت  داری پا  یهایتوسعه فناور کمک کند.    ستیزطیبر مح  ییحمل و نقل هوا  یبه کاهش 

  یبخشیآگاه -4  باشد.   مؤثر  نهی زم  نیدر ا  تواند یم  یستیز  یهاو سوخت  نینو  یهایبه استفاده از فناور  یی مایهواپ   ی هاشرکت   قیتشو

حمل و نقل  لیمردم به استفاده از وسا قیو تشو ییحمل و نقل هوا یطیمحست یز  راتیدر خصوص تأث یعموم ی: ارتقاء آگاه یعموم

  ی اجتماع   یهاو مشارکت  یبخشیآگاه  یهانیداشته باشد. کمپ  ها یدر کاهش آلودگ   یقابل توجه  ریتأث  تواندیقطار، م  رینظ  دارتر،ی پا

و   ییاز حمل و نقل هوا  یناش  یطیمحست یز  تیبه بهبود وضع  تواندیم  شنهاداتیپ   نیا  فرهنگ کمک کنند.  نیا  جیبه ترو  توانندیم

کمک کند.  نهیزم  نیدر ا داری پا  کردیرو کی جادیا
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